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本期主要观点: 

⚫ 9 月份，新能源车渗透率持续上升，带动中国车市： 中国 9 月新能

源汽车产销完成 75.5 万/70.8 万台，同比+113.8%/+98.2%，环比

+9.3%/6.3%，产销同比增幅相较 8 月明显放缓超 10 个百分点。9 月

份，单月零售渗透率达到 27.1%，同比/环比+9.8/-0.82百分点。今

年首 9 个月，中国新能源汽车销量上升跑赢总体车市，录得超过一

倍的同比增长（+111.1%）增加 240 万台销量,而整体车市仅仅录得

约 84.7 万台增长（同比 +4.5%），反映燃油车销量按年下降，新能

源车继续带动我国车市表现。 

 

⚫ 生产端修复快于销售，9 月经销商补库稍放缓：生产端 1-9 月而言

总体表现稍微较销售端乐观，虽然 9 月份跟随销量同比增幅按月放

缓，但综观全年新能源乘用车市产对比去年，都比销售端呈现更大

的修复(同比+118.3% VS +112.6%)。截至 8 月经销商补库的态度更

进取，单月库存增加 102,797 辆，连续第二个月上升，而趋势在 9

月被打破，单月补库回落至 62,571 台，虽然增长放缓，但相信整体

经销商对好后市零售表现乐观。截至 9 月终，测算经销商今年 1-9

月库存总体新增 439,124 辆新能源乘用车。 

 

⚫ 比亚迪引爆插电混动车热潮，纯电动车增长动力渐减：9 月插电式

混动车(PHEVs)零售量达到 154,338台，同比/环比 +170.7%/+16.1%，

同环比增幅都较 8 月要快（8 月同比/环比 +160.3%/+7.2%）。9 月

PHEVs 的销量主要靠比亚迪支撑。宋 Plus 凭 宋 plus DM-i 车型维

持销售榜前列，单月销量近 40,000 台、秦 PLUS DM-i 单月销量

24,493 台，贡献秦家族超过 60%销量，而汉 DM 受惠于 DM-i 及 DM-

p 带动，首次超过汉 EV 销量比亚迪成为推动 PHEV 渗透率的行业领

军者。比亚迪在混动技术壁垒下享尽先发优势，DM 系列的混动持续

热销，加上驱逐舰交付持续上升，比亚迪成为 PHEV 市场的主力支

撑。另外，我们预料吉利汽车的雷神混动将逐步受惠于产能释放为

PHEVs 行列提供销量支持，截至 2022 年 9 月这个系列的车型累计

销量已超 4 万，短期 PHEV 高增长势必维持。 

 

⚫ 风险因素：1)汽车销量不及市场预期；2）原材料短缺及涨价；3）

产品大幅度降价 
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一、9 月车市分析： 

i. 新能源车渗透率持续上升，带动中国车市 

中国 9 月新能源汽车产销完成 75.5 万/70.8 万台，同比+113.8%/+98.2%，环

比+9.3%/6.3%，产销同比增幅相较 8 月明显放缓超 10 个百分点。9 月份，单

月零售渗透率达到 27.1%，同比/环比+9.8/-0.82 百分点。2022 年 1-9 月中

国新能源汽车累计零售量达到 455.8 万辆，同比+112.6%，同比增速有所放缓，

累计零售渗透率为 23.4%，同比表现优秀，录得 12 个百分点的增长。今年首

9 个月，中国新能源汽车销量上升跑赢总体车市，录得超过一倍的同比增长

（+111.1%）增加 240 万台销量,而整体车市仅仅录得约 84.7 万台增长（同比 

+4.5%），反映燃油车销量按年下降，新能源车继续带动我国车市表现。 

 

图表一：截至 9 月中国新能源汽车产销情况 

车型 9 月 同比(%) 环比(%) 1-9 月累计(万台) 累计同比(%) 

新能源汽车销量(万台) 70.8 +98.2 +6.3 455.8 +112.6 

新能源汽车产量(万台) 75.5 +113.8 +9.3 471.5 +118.3 

零售渗透率 27.1% +9.8p.p. -0.82p.p. 23.4% +11.8p.p. 

数据源：中汽协、恒大证券分析整理 

 

图表二：历年体量比较及渗透率 
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ii. 生产端修复快于销售，9 月经销商补库稍放缓 

9 月份我国新能源乘用零售渗透率再创新高，达到 31.8%。单月产销表现为

755,000/708,000 台，同比+113.8%/+98.2%，环比+9.3%/+6.3%。销量继续按月上

升，自 8 月扭转 7 月份环比下降情况后持续上升。同比增长幅度自六月高峰后持

续放缓，9 月份比 8 月份同比增幅下跌了 9.2 个百分点，跌幅放缓（8 月增幅比 9

月下跌 11.3 个百分点）。生产端 1-9 月而言总体表现稍微较销售端乐观，虽然 9

月份跟随销量同比增幅按月放缓，但综观全年新能源乘用车市产对比去年，都比

销售端呈现更大的修复(同比+118.3% VS +112.6%)。从库存角度分析，六月过后，

新能源乘用车经销商不断提升购买量（批发量），而终端零售销情虽有所改善但幅

度大致不及批发的上升，截至 8 月经销商补库的态度更进取，单月库存增加

102,797 辆，连续第二个月上升，而趋势在 9 月被打破，单月补库回落至 62,571

台，虽然增长放缓，但相信整体经销商对好后市零售表现乐观。截至 9 月终，测

算经销商今年 1-9 月库存总体新增 439,124 辆新能源乘用车。 

 

图表三、四：新能源乘用车月度销售情况、新能源乘用车月度生产情况 
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图表五：新能源乘用车月度零售渗透率 

 

 

图表六、七：新能源乘用车批发及零售表现；新能源汽车经销商库存情况 

 

 

 

 

6.8%
8.1%

10.6% 9.8%
11.5%

14.6% 14.8%
17.3%

21.1%
18.5%

20.8%
22.5%

17.0%

21.7%

28.2%
27.1% 26.6% 27.3% 26.7%

28.3%

31.8%

0.00%

5.00%

10.00%

15.00%

20.00%

25.00%

30.00%

35.00%

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

2021 2022

 -

 200,000

 400,000

 600,000

 800,000

零
售

/批
发
量

(台
)

批发 零售

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 



 

恒大证券研究中心   5 

iii. 比亚迪引爆插电混动车热潮，纯电动车增长动力渐减  

9 月 插 电 式 混 动 车 (PHEVs) 零 售 量 达 到 154,338 台 ， 同 比 / 环 比 

+170.7%/+16.1%，同环比增幅都较 8月要快（8月同比/环比 +160.3%/+7.2%） 

9 月，PHEVs 的销量主要靠比亚迪支撑。SUV 及轿车的新能源车销量 TOP 10

中的 PHEV 车型都来自比亚迪, 9 月宋 Plus 凭 宋 plus DM-i 车型维持销售

榜前列，单月销量近 40,000 台、秦 PLUS DM-i 单月销量 24,493 台，贡献

秦家族超过 60%销量，而汉 DM 受惠于 DM-i 及 DM-p 带动，首次超过汉 EV 销

量比亚迪成为推动 PHEV 渗透率的行业领军者。另外,比亚迪的驱逐舰 05 于

今年 3 月开始交付至今每月持续上升，预料年底销量破万，带动行业 PHEV

销量。 PHEV 增速较 1-9 月累计同比的+182.2%，增长比 1-8 月稍微放缓，

全年维持高增长势态。纯电动车(BEVs)9 月零售 456,517 辆，同比/环比

+64.8%/+14.2%（8 月同比/环比+98.9%/+9.5%），同比增幅按月放缓加快，环

比改善受特斯拉 Model Y 交付回升推动。BEVs 2022 年 1-9 月累计零售量达

2,963,325 ,累计同比从 1-8 月的+105.6%减慢至 98.2%。截至今年 9 月，新

能源乘用车中纯电动占比 74.7%，插电式混合占比 25.3%。（2021 年 12 月纯

电动占比 82.6%；插电式混合动力占比 17.4%）。受惠于品牌与智能化驱动，

预料纯电动车型保持稳定增长，加上特斯拉近期降价，预料纯电车型交付量

年底起明显受惠。混动方面，比亚迪在混动技术壁垒下享尽先发优势，DM 系

列的混动持续热销，加上驱逐舰交付持续上升，比亚迪成为 PHEV 市场的主

力支撑。另外，我们预料吉利汽车的雷神混动将逐步受惠于产能释放为

PHEVs 行列提供销量支持，截至 2022 年 9 月这个系列的车型累计销量已超

4 万，短期 PHEV 高增长势必维持。 

 

图表八：新能源乘用车产销情况（按动力类型） 

 2022 年 9 月 同比(%) 环比(%) 1-9月累计 累计同比(%) 

纯电动车(BEV) 
     

产量 542889 93 7.9 3462954 106.7 

批发 505871 75.9 2.7 3372628 101.9 

零售 456517 64.8 14.2 2963325 98.2 

插电混动车(PHEV) 
     

产量 176015 197 15.1 1007113 197.7 

批发 167555 186.4 17.4 966595 180.4 

零售 154338 170.7 16.1 913520 182.2 

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 

图表九：新能源乘用车市场结构（按动力类型） 
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数据源：CPCA、恒大证券分析整理 

 

iv. MPV 电动车下半年后劲强，增长亮眼 

9 月份新能源乘用车车市结构维持，轿车销量占比 57.2%，SUV 占比 40.9%， 

MPV 占比 1.9%，与 1-9 月结构一致。其中 MPV 的表现亮眼，维持高增长势头，

9 月/8 月同比+268.6%/+270.9%，MPV 的月同比增幅远超该车型 1-9 月的同比

增幅表现(+76.9%)。枫叶 80V 在 9 月是中国厂商 MPV 销售排名第 13 位，车型

在 8 月销量更一度打入厂商 MPV 销售排名第 9 位，成为首十位唯一的新能源

车型。预料 9月份 MPV车型急速增受枫叶 80V及梦想家纯电版销量攀升带动，

前者 9 月销量 2.047 辆，同比+150.9%；8 月销量 2,940 辆，位处 MPV 电动车

中国厂商销量排名榜首，同比/环比分别+268.4%/321.8%，后者 8 月销量 1，

591 辆，销量环比+100.8%。 
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图表十、十一：新能源乘用车市场结构按车型（22 年 9 月；22 年 1-9 月）；按车型销量同比增幅 

      
  

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 

 

v.期待小鹏 G9 提振自主品牌，豪华品牌由特斯拉领军 

9 月份，中国厂商特斯拉的 ModelY 销量成为 SUV 热销榜首，月销 46,694 台，拉

动豪华品牌品类当月表现。2022年9月豪华品牌市占率表现拉升，自主品牌持平，

主流合资依旧低迷。另外，整体车型于 9 月同比销量增长放缓，主流合资品牌销

量低迷，自主品牌表象受小鹏、蔚来、及长城拖累，其中长城 9 月销量按年跌 25%、

小鹏月销量同比跌 18.7%。蔚来汽车月销破万后表现维持稳定，小鹏 P7 及 P5 销

量走低，公司自 7 月开始销量持续按月下跌，9 月单月交付 8486 辆车，倒退至

2021 年下半年水平，其新车 G9 预料于 10 月开展交付，期待为车企及行列提供支

持，止跌回稳。另外，长城的新能源主力哈弗品牌 9 月销量同比下跌，加上切入

豪华 SUV 品牌的魏牌销量销量持续低迷，欧拉品牌优势渐失，拖累长城汽车的销

量。 

 

图表十二：各品牌定位细分市场零售情况（左：市占率；右：零售量同比增长） 

     

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 
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图表十三：动力类型的按品牌定情况（左：22 年 9 月；右：22 年 1-9 月） 

        

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 

vi. A 及 A0 车按年快速增长，Model Y 提振 B 级车表现 

2022 年 1-9 月新能源乘用车以 A 级车为主，销量达到 1,356,953 辆，同比增长

163.9%。A0 及 C 级车销量虽然较少，但两者 9 月及 1-9 月同比表现均亮眼，A0 车

9 月/1-9 月同比 +186.4%/+268.7%，C 级车 9 月/1-9 月同比+210.6%/+147.2%，

同比增幅按月加快（8 月：+140.9%/+137.1%）。9 月整体车市按年增幅较全年收

窄，独 C 级车同比增速加快，相信是受比亚迪汉 DM 增长加快及吉利旗下领克的

Zeekr001 销量强势增长带动，环比+15.49%创该车型单月新高。今年 1-9 月在中

国厂商售出的纯电动车乘用车中，A 及 A00 级别共占约 56.9%，A 及 A00 级车 BEVs

品类 9 月销售表现较 1-9 月好。今年 1-9 月在中国售出的 PHEVs 中 A 级与 B、C

级，两者约各占一半。B 级 PHEV 在 9 月的销量强于 1-9 月，月销量占比提升到

约 24.5%，A、C 级车 9 月销量占比与 1-9 月比较大致持平。 

 

图表十四：按车级别分市场情况 

 

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 
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图表十五：不同动力类型按车级别分市场情况（左:BEVs；右：PHEVs） 

        

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 

 

图表十六：按车级别不同动力类型的占比（左：22 年 9 月；右：22 年 1-9 月） 

     

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 
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图表十七：9 月新能源 SUV 销量 TOP 10（左）；9 月新能源轿车销量 TOP 10（右） 

 

数据源：CPCA、恒大证券分析整理 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

车型 动力类型 销量 OEM 级别 车型 动力类型 销量 OEM 级别 

ModelY BEV 46,694 特斯拉 B 宏光 MINI BEV 37,416 上汽通用五菱 A00 

宋（含宋

PLUSDM-i) 

PHEV/BEV 45,934 比亚迪 A 比亚迪秦

（含秦

PLUSDM-i) 

BEV/PHEV 37,415 比亚迪 A 

比亚迪元 PLUS BEV 16,701 比亚迪 A 比亚迪汉 BEV/PHEV 31,336 比亚迪 C 

比亚迪唐 PHEV/BEV 15,051 比亚迪 B Model3 BEV 30,919 特斯拉 B 

埃安 AionY BEV 13,408 广汽埃安 A 比亚迪海豚 BEV 24,855 比亚迪 A0 

哪吒 V BEV 11,935 哪吒汽车 A0 埃安 AionS BEV 13,522 广汽埃安 A 

理想 L9 EREV/BEV 10,123 理想汽车 D 长安 Lumin BEV 10,010 长安汽车 A00 

极氪 001 BEV 8,276 吉利汽车 C 奇瑞 eQ BEV 9,288 奇瑞新能源 A00 

哪吒 U BEV 6,070 哪吒汽车 A 比亚迪驱逐

舰 05 

PHEV 9,101 比亚迪 A 

几何 E BEV 5,714 几何汽车 A0 QQ 冰淇淋 BEV 8,650 奇瑞新能源 A00 
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二、9 月动力电池市场分析： 

i. 9月装机量有所放缓，磷酸铁锂于乘用车主流地位确立 

9 月新能源汽车动力电池装机量 31.6Gwh，按月+13.6%，同比+101.4%，升幅比新

能源汽车产能同比升幅 1.14 倍要低。9 月平均单车装机量有回落趋势， 2022 年

1-9 月累计装机量达到 187.5Gwh, 同比+109.7%。9 月装机量增速下跌，跟随新能

源汽车产量回落。电池芯材料方面，截至 2022 年首 9 个月，磷酸铁锂装机量占乘

用车 58.5%（1-8 月：50.9%），三元锂电池占 41.5%（1-8 月：48%）；客车方面，

磷酸铁锂占比 97.4%(1-8 月：98.2%);货车方面，磷酸铁锂占比 97.6%（1-8 月：

97.2%）。 

 

图表十八：截至 9 月本地电池厂动力电池装机情况 

 

数据源：公开资讯、恒大证券分析整理 

 

  

ii.宁德时代与比亚迪龙头单月增速放缓，LG 新能源表现亮眼 

电池企业方面，9月宁德时代是在我国电池装机量的龙头，装机量达到 13,202MWh，

同比+54.8%，增幅放缓（8 月+162.9%），市场份额进一步增加到 49.4%（8 月：

46.7%），主要为特斯拉中国、蔚来及吉利汽车厂商的汽车提供电池；排名第二是

比亚迪的弗迪电池，8月市占率回落至 23.7%（8月：25.6%），装机量达到 6338MWh，

同比+136%(8 月+196.3%)。弗迪 95.8%的装机量都是用于比亚迪自身，期待外供占

比在未来能逐步提高。另外增长表现亮眼的是 LG 新能源，取代八月的多氟多成

为 TOP10 之一，9 月电池装机量同比+419.6%,达到 916MWh，企业主要为特斯拉中

国汽车装机电池芯。 
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图表十八：9 月本地动力电池装机企业 TOP 10 

 

数据源：公开资讯、恒大证券分析整理 

 

iii. 弗迪动力与特斯拉凭自身高销量支持，继续担当龙头 

驱动电机方面，9 月弗迪动力与特斯拉配套量上升放缓，同比+174.7%/+48.0%(8

月：+215%/+1,172.2%)，环比+6.5%/+115.7%(+11.9%/299.9%)，电机配套达 17.5

万/7.7 万辆车（8 月：16.4/3.6 万辆车），两家企业 9 月市占率分别为 30.1%及

13.2%(8 月：32.5%及 7.1%)，两者均主要为自身品牌车辆配套电机。 

 

图表十九：月 8 月动力电机配套企业 TOP 10 市占率 

 

数据源：公开资讯、恒大证券分析整理 
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iv. 9月上游材料与正极材料报价普涨 

截至 9 月底，碳酸锂、氢氧化锂及磷酸锂等材料涨价。中游正极材料方面，大部

分价格上升，包括：磷酸铁锂动力型、钴酸锂、锰酸锂动力型、及三元材料 523

等。 

 

图表二十：动力电池上游材料价格表现 (截至 9 月) 

 

数据源：公开资讯、恒大证券分析整理 

 

图表二十一：动力电池上游材料价格表现 (截至 9 月) 

 

数据源：公开资讯、恒大证券分析整理 
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三、重点政策疏理及解读： 

i. 汽车下乡提振消费情绪，自动驾驶发展持续细化 

9 月有两场 2022 新能源汽车下乡活动举办，预料活动助力打造新能源汽车的正面

品牌形象 – 续航能力可满足出行里程需求，展现企电动车业前卫的技术，目标

振兴新能源汽车乡村消费情绪。受惠的汽车品牌包括：一汽、东风、长安、比亚

迪、广汽、吉利、北汽、奇瑞等国内一线新能源整车企业及合资品牌与新势力一

汽奔腾、一汽大众、开瑞新能源、奇瑞、领克、零跑、小鹏。车型包括岚图 FREE、

长安深蓝 SL03、红旗 E-QM5、比亚迪海洋网海豚、广汽埃安 2023 款 AION V Plus、

吉利几何 A Pro、一汽-大众 ID.4 CROZZ、奇瑞 QQ 冰淇淋圣代版、北京新能源汽

车 EU5 等多款新能源品牌车型。另外，《智能网联汽车自动驾驶系统通用技术要

求》征求意见的函发布，预料文件帮助自动驾驶技术发展的管理将来变得更有章

可循，更统一及安全。 

 

ii. 详细政策及疏理 

• 9 月 3 日，湖南株洲的新能源汽车下乡活动正式启动，比亚迪及广汽等一线

电动车企参与： 9 月 3 日，2022 年新能源汽车下乡活动湖南株洲站正式启

动，活动主题是 “绿色、低碳、智能、安全”。 同时，首届中国新能源汽车

耐力赛开幕，多款新能源汽车品牌车型于株洲国际赛车场开启赛事，为期两

天。预料活动助力打造新能源汽车的正面品牌形象 – 续航能力可满足出行

里程需求，展现企电动车业前卫的技术，目标振兴新能源汽车乡村消费情绪。

汽车品牌包括一汽、东风、长安、比亚迪、广汽、吉利、北汽、奇瑞等国内

一线新能源整车企业。车型包括岚图 FREE、长安深蓝 SL03、红旗 E-QM5、比

亚迪海洋网海豚、广汽埃安 2023 款 AION V Plus、吉利几何 A Pro、一汽-

大众 ID.4 CROZZ、奇瑞 QQ 冰淇淋圣代版、北京新能源汽车 EU5 等多款新能

源品牌车型。活动参与人员包括来自业和信息化部装备工业及商务部市场运

行和消费促进司的巡视员代表、中国汽车工业协会副会长兼秘书长、株洲市

委副书记、市长、省政协副主任、及其他省市机关及体育局代表人员与传媒、

企业上下游行业代表。 

 

• 9 月 7 日，全国汽车标准化技术委员会智能网联汽车分会公布“汽车推荐性

国家标准《智能网联汽车自动驾驶系统通用技术要求》征求意见的函”： 内

容共八章, 除前言外包括范围、定义、总体要求、动态驾驶任务执行、动态

驾驶任务后援、人机交互、说明书等。预料为行业的通用技术要求征求意见

文件协助引导统一的技术规范发展，令行业健康发展，有利于提升汽车自动

驾驶功能安全性。文件内的标准的制定和实施，以规范汽车自动驾驶系统的

基础要求为重，并与相关试验方法标准配套使用，系统化的定义并规范行业
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标准，预料文件帮助自动驾驶技术发展的管理将来变得更有章可循，更统一

及安全。 

 

• 9 月 9 日，工业和信息化部装备工业一司公布“关于《道路机动车辆生产企

业及产品公告》（第 362 批）和享受车船税减免优惠的节约能源使用新能源汽

车车型目录》（第四十三批）拟发布内容的公示”：申请新产品准入的新能源

汽车产品的合计有 137 户企业的 343 个型号，其中纯电动产品合计 108 户企

业 271 个型号、插电式混合动力产品合计 9 户企业 15 个型号、燃料电池产品

合计 20 户企业 57 个型号。 

 

• 9 月 15 日，工业和信息化部公告发布三份与推广新能源汽车有关的文件：

文件一、《新能源汽车推广应用推荐车型目录》（2022年第 8 批）；文件二、

《享受车船税减免优惠的节约能源使用新能源汽车车型目录》（第四十二

批）；及文件三、《免征车辆购置税的新能源汽车车型目录》（第五十八批）。

列入到文件一的有符合财政补贴政策的新发布车型共 236 款及变更扩展车型

共 152 款；列入到文件二的有节能型汽车车型合计 17 款，及新能源汽车车

型合计 178 款。列入到文件三的有纯电动汽车车型 184 款、插电式混合动力

车型 8 款、燃料电池汽车车型 25 款。 

 

• 9 月 18 日，湖南郴州新能源汽车下乡活动正式启动，传统车企及造车新势力

参与：活动以“绿色、低碳、智能、安全——满足美好出行需求，助力乡村

全面振兴”为主题，旨在促进农村地区新能源汽车推广应用，引导农村居民

绿色出行，支持“碳达峰”、“碳中和”目标实现。本站新能源汽车下乡活动

共有一汽奔腾、一汽大众、开瑞新能源、上汽、广汽、长安、吉利、奇瑞、

领克、零跑、小鹏等 29 家车企、经销商的 40 多款新能源汽车参与。 

 

四、 行业重点： 

• 9 月份，比亚迪继续成为销量排名第一的新能源厂商，单月新能源车零售销

售超 19.1 万台，同比/环比+173.9%/+13.2%，当月市场份额为 31.3%。受惠

于上海 GIGA 厂房升级带来的产能释放，特斯拉中国排名上升，单月新能源

销量 7.8 万台，同比/环比录得+48.8%/ +125.0%的升幅，单月市场份额为

12.7%。销量排名第三为上汽通用五菱，比上月下降一名，当月销量 4.0 万

台，同比/环比录得+8.8%/+11.8%的零售量，获得 6.6%的单月市场份额。吉

利汽车零售表现亮眼，录得同比+331%增长到 9 单月月销 3.7 万台；长安汽

车月销 2.3 万台，同比+187.6%。造车新势力表现分化，蔚小理同比表现为

+2.4%/-18.7%/+62.5%，月销 1.1/0.8/1.2 万台，成员环比表现渐失第一梯

队。反观其他新势力成员，哪咤汽车月销同环比表现都亮眼，分别为

+133.9%/+12.4%，单月销量 1.8 万台、赛力斯汽车单月销量为 1.0 万台，同

比/环比录得+744.6%/+1.0%销量表现、零跑汽车 9 月销量为 1.1 万台，同比
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+169.6%，环比表现较逊。 

 

• 理想汽车 22 年第 3 季度交付受压: 除了供应链受压导致交付不足以满足订

单需求，8 月份增程器的供应受到四川电力紧缩的影响，而交付受到 9 月初

新一轮封锁的影响。展望 4Q22 供应瓶颈逐步缓解,并随着 L9 车型的强劲订

单量，带动公司交付从 10 月开始恢复。同时，新一代理想 ONE – Li 8 提

前一个月于 9 月 30 日推出市面，这也将有望提振公司 4Q22 的销售势头。

2023 年一季度，公司另会推出中大型 SUV - 理想 L7，定价 400000 人民

币，修复势头可期。 

 

• 小鹏旗舰 SUV G9 上市，售价区间 30.99 万-46.99 万元： 小鹏推出了旗

舰 SUV G9，拥有三款续航里程和六款配置选择，售价从 30.99 万 元到 

46.99 万元。三个系列按范围分类：570G、570E 和 702E； 650E 和 650X 

性能版；和首发版 650X，预计 10 月 22 日首次交付。小鹏 G9 搭载 

XPower 3.0 动力总成和国内首个 800V 高压碳化硅（SiC）快充平台。此

外，G9 配备 480kW S4 增压站，仅需 5 分钟即可为车辆充电至 200 公

里。在智能范围内，G9 由 XNGP（导航导航）和业界首个全场景高级驾驶辅

助提供支持。小鹏 CEO 何晓鹏 预计 G9 将实现月销量稳定 10000 台。 预

料 G9 的推出将从 4Q22 开始重振销售 车企的销售势头。 

 

• 特斯拉上海工厂升级，特斯拉中国缩短交付时间：公司所有车型交付时间从

一星期开始。自上海 Giga工厂在 8 月 7 日产线升级后，年产能超过 75 万

台，提升了公司交付能力：后轮驱动入门级 Model 3、远程双电机全轮驱动

Model Y 都加快了交付。另外，公司 8 月份在中国增加了 40 个超充站，分

布在北京、上海、杭州、武汉、成都和重庆等 25 个城市。超充站都配备了

特斯拉的 V3 超充桩，每个站配备三个、六个或九个超充桩。 截至 9 月，

特斯拉在中国大陆拥有超过 1,300 个超充站，提供超过 9,000 个超充桩。

公司另外于中国拥有 700 多个目的地充电站，提供 1800 多个充电桩，覆盖

380 多个城市和地区。特斯拉预计 9 月份将在成都、重庆、武汉、南京、

杭州、上海和长沙等 31 个城市增加新的超充站。 

 

• 比亚迪半导体湖南芯片生产线 10 月投产：该生产线于 9 月 5 日完成安装，

可生产 50 万辆汽车芯片/年。 这将有助于缓解电动汽车大功率芯片的短

缺。另外在较早前，比亚迪股份宣告将投资 4.91 亿美元在泰国建设电动汽

车工厂，该工厂预计将成为比亚迪在东南亚的第一家乘用车组装厂。 比亚

迪在全球拥有 30 多个工业园区，在美国、日本、加拿大、巴西、匈牙利和

印度设有生产基地，主要用于生产电动巴士。  

 

• 吉利旗下公司推出 600kW 增压 2.0 技术，5 分钟可增加 300 公里续航里程：

技术现已量产，吉利汽车子公司通过提升液冷技术提高了增压桩的电压和电
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流，以增加充电功率。小鹏汽车早前就引入了增压技术，新车型 G9 将搭载

800V 高压 SiC 平台，充电 5 分钟可行驶 210 公里以上。 

 

已覆盖股票资讯：        

公司 股票代

码 

评级 目标价 目标 

市值 

2022  

目标 

市盈率 

2022  

目标 

市账率 

最新 

股价 

最新 

市值 

市盈率 市账率 

   元 亿元 倍 倍 元 亿元 倍 倍 

比亚迪股份 1211.HK 中性 176.1 6,796 30.1 10.8 182.9 7,058 89.6 5.1 

广汽集团 2238.HK 买入 12.1 2,539 7.87 1.39 5.4 1,133 5.8 0.5 

蔚来* NIO.US 卖出 12.53 210 N/A 2.2 10.6 178 N/A 3.7 

*蔚来(NIO US)数据以美元表示 
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